C’est cet extrait du rapport de la Direction des dépla-
cements de Nantes Métropole, rédigé il y a trois ans et
daté du vendredi 15 juin 2018, qui avait mis le feu aux
poudres.

« Note au Président.

Le pont a transbordeur Chantemoult fonctionne de-
puis deux ans ; il tourne maintenant a plein régime
avec, en moyenne, 650 véhicules/heure (1015 en
pointe), délestant Cheviré de plus d'un quart de son
trafic. Son taux d’occupation moyen — 59 % — devrait,
nous avait-on dit, cesser de croitre deés que le nouveau
franchissement aval, entre Couéron et Cordemais, se-
rait mis en service, dans quatre ans, soit en 2022.
Mais personne n'y croit vraiment. Il nous faut bien va-
lider 'hypothese d'une saturation bien plus précoce que
I'on avait imaginée lors de la décision, en 2013.

A I'époque, les bureaux d’études concernés, apres
avoir longtemps travaillé sur les flux de véhicules, inté-
grant aussi les transitions énergétiques, avaient conclu
que la véritable solution était un tunnel de caissons im-
mergés de type Rostock , quoique pour les véhicules 1¢-
gers uniquement ; toutefois, compte tenu de I'urgence, et
surtout du cofit de cette solution, on s'était rabattu sur 'of-

fre la moins disante : le pont a 4
transbordeur.

Depuis, I'analyse fine des ori-
gines des véhicules a montré que, malgré 1'élargisse-
ment du pont Anne-de-Bretagne et le passage du
chronobus, les embarras du quai de la Fosse ont persisté
et méme progressé. Les saturations et blocages vy attei-
gnent maintenant sept heures par jour. Que va-t-il se pas-
ser apres la livraison imminente du nouveau CHU et
des derniers immeubles du quartier du Parc Ouest de
I'Tle de Nantes ?

Faut-il recommander une passerelle légere sur le bras
de la Madeleine ? Un  téléphérique ? Tout ceci parait
aujourd’hui bien insuffisant, voire ridicule. Faut-il main-
tenant envisager le doublement du transbordeur de
Chantemoult par un tunnel ? Redondance, coiit, dé-
lais.... Et la solution qui, autrefois, paraissait s'imposer,
un pont fixe ou levant au niveau du hangar 2 bananes,
présente aujourd’hui plus d’inconvénients qu’elle ne ré-
sout de problemes : T'espace est devenu a la fois trop ma-
ritime et trop urbain ; on ne peut ni interrompre
la navigation ni les flux de surface... Alors, démonter
le transbordeur et le remonter dans le bras de la Ma-
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Pour des raisons
financieres, on avait
préfére construire un pont
transbordeur qu'un tunnel.

L'identitée maritime est
prioritaire.

deleine ? Mais que deviendront les flux installés de
Chantemoult pendant encore quatre a dix ans ? ».

Ce rapport alarmant concluait sur la nécessité de pren-
dre une décision courageuse : il fallait reprendre d’ur-
gence les études du tunnel proposé en 2013.

Ebranlés, quelques conseillers de Nantes Métropole,
co-destinataires du document, se souvinrent de ce jour de
2013 quand les Sociétés NPPi et Freyssinet, réalisatrices
du transbordeur de Nantes, de ceux de Marseille (2016)
et de Jacksonville (2017), avaient négocié un avenant au
marché public. Prémonitoire. Il y était stipulé qu’ « en cas
de construction ultérieure d'un pont a transbordeur privé
ou public, de profil comparable sur un autre bras de la
Loire a Nantes, une grande part du cotit des études y at-
férentes pourrait étre considérée comme un a valoir du
devis », car amorties par les ouvrages déja réalisés. Méme
si I'exemplaire nantais n’avait pas été le premier a voir le
jour, les études du premier ouvrage avaient, en quelque
sorte, « essuyé les platres »...

En contrepartie, les deux sociétés avaient obtenu que
— sauf rachat de la nacelle par la Ville — le passage des vé-
hicules motorisés privés puisse étre éventuellement
payant, et que la gestion des services de la rue aérienne
pourrait étre confiée au secteur privé. Il était également
prévu que si le pont a transbordeur Chantemoult devait
étre déplacé dans les douze ans (2028), le marché re-
viendrait alors a son constructeur.

Le transbordeur Chantemoult, inauguré début 2016,
avait été prétéré a la solution idéale, le tunnel de cais-
sons posés, pour des raisons financieres exclusivement : le
prix, comme les performances de transport, étaient divi-
sés par deux par rapport aux autres offres, pont fixe ou
levant ou tunnel. En outre, il devait rapporter grace au
tourisme.

Lors de 'ouverture de I'ouvrage au trafic, le succes
des deux ascenseurs avait été immédiat. En 2016, ils
avaient enregistré 158 532 visiteurs et le restaurant avait
bien marché... le midi. En tout, un chiffre d’affaires de
2,4 millions qui couvrait 'exploitation et au-dela. Ce-
pendant, 'année 2017 avait moins bien réussi : 140 000
montées seulement. La gestion du restaurant avait alors
changé de mains et les tentatives d’animation
payantes s’étaient le plus souvent soldées par des échecs. ..
Le traiteur avait da se spécialiser dans les repas d’aftaires
et réduire sa capacité. Les années suivantes s’étaient situées
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aux alentours de 100 000, ce qui était bien inférieur aux
prévisions. Curieux : celui de Marseille refusait du monde
tous les jours.

[Jassociation « les Transbordés » qui, des 2008, avec
I'architecte Paul Poirier avait lancé le concept pour le bras
de la Madeleine, aurait pu se contenter de la réalisation
de Chantemoult. Et méme se saborder apres cette victoire.
Méme si d’aucuns, dans cette famille de « futuribles »
avaient été amers de voir relégué le projet initial, selon eux
plus conforme au génie de la Ville, plus écologique, d'un
attrait touristique incomparable et aussi plus porteur
d’emplois, résister ne fut a aucun moment une option.
Des 2010, sous la présidence d’Yves Lainé, alors que le
projet n’était pas du tout pris au sérieux par les autorités,
elle s'interrogeait déja sur le fond des choses : un pont a
transbordeur, était-ce une fin en soi ? Réponse : I'identité
maritime est prioritaire.

Un port Jules-Verne

En 2012, une vision plus large de I'« espace-source »
avait été proposée : la reconversion et 'animation d'un ter-
ritoire portuaire délaissé entre Trentemoult et les deux
premiers ponts bas. Outre le pont a transbordeur, tou-
jours imaginé sur le bras de la Madeleine, des investis-
sements d’ordre touristique et scientifique, situés autour
du quai Saint-Louis et de I'ancienne carriere de Miséry,
avaient fait I'objet d’études d’opportunité. Les ambitions
environnementales, confortées par la Ville avec le rachat
du Parc des Oblates, la création d'un Parcours de la di-
versité et le label de Capitale verte de 'Europe en 2013,
avaient également été mises en avant.

Pour cet espace, qu’ils avaient rebaptisé Port Jules-
Verne, les Transbordés avaient notamment proposé :

- Un poste d’escale dédié pour navires de croisieres,
conforté par un élargissement de la zone d’évitage mari-
time' de Trentemoult, profitant a tous les autres navires
de fret (dont les postes de Cheviré et de Roche-Maurice).

- Un espace scientifique et ludique s’adressant a la jeu-
nesse, appelé Vernoscope, et complétant le musée Jules-
Verne.

-Un grand Parc Audubon, dont une voliere géante et
une serre botanique originale, profitant des conditions
climatiques uniques du lieu. '

M

1. Zone d'évitage : plan d’eau large permettant aux navires de tourner.



[’avantage de grouper ces trois investissements dans un
méme lieu était qu'ils pouvaient bénéficier d'une syner-
gie logistique intéressante. Avec ceux de l'autre rive du
quai des Antilles, ils complétaient une boucle vernienne
et vertueuse, le Vernian Loop .

Le poste de croisieres obtint finalement le feu vert du
Grand Port Maritime fin 2014, moins d’'un an apres la
décision Chantemoult. L'idée de présenter 'arrivée a
Nantes passant sous un tel ouvrage d’art associée a de
meilleures conditions nautiques avait séduit trois nou-
veaux armateurs et, dés la livraison du nouveau quai, en
2017, quelque vingt escales y étaient programmeées pour
39 000 croisiéristes... Quant au Vernoscope, il vient d’ou-
vrir ses portes, et I'inauguration du Parc Audubon est pré-
vue 'année prochaine.

Entre temps, la plaisance explosait a Nantes : le pon-
ton Belém, ouvert en 2012, s’était vite montré insufh-
sant. Un autre, de 300 m, avait suivi en 2014, et n’avait
pas tardé 2 étre pris d’assaut. Puis, fin de crise et nou-
veaux moteurs marins a hydrogene aidant, I'espace s'était
avéré trop réduit face a la demande ; la rive gauche du
fleuve, coté Antilles, était difficilement aménageable.
Méme s'il était prévu de déplacer le Maillé-Brézé, les li-
mites du plan d’eau étaient atteintes si 'on voulait aussi
continuer 2 créer des événements nautiques ambitieux. La
premiere de Grand Large, en 2016, a 'occasion de l'inau-
guration du transbordeur, avait accueilli quinze Tall ships
et pres de 200 000 visiteurs... Les mondes marins signi-
fierent alors autre chose que le Carrousel qui leur avait été
dédié en 2012. Le clou : en janvier 2014, la quille du
négrier La Fraternité avait été mise sur tins dans la cale
n° 3 en présence d'un Jean-Marc Ayrault plus mariti-
miste que jamais ! On nous promet un lancement dans
trois ans. ..

Le président de Nantes Métropole, le Rezéen Gilles
Retiere, avait obtenu de la structure d’étude Gip-Estuaire,
I'assurance — suite aux modélisations hydrauliques — que
I’élargissement de la zone d’évitage favorisait plutot la
reprise de I'idée d’une plus grande marina juste en amont
de Trentemoult (cent anneaux) ; une premiere tranche
avait donc été livrée des les travaux de dragage de la zone
d’évitage achevés, fin 2016.

Tout cela explique qu’il n’était guere concevable ni
raisonnable d’imaginer un pont fixe a la pointe de ITle de
Nantes. L'espace, comme disait la note, ¢tait devenu
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« trop maritime », et si I'on voulait des mats, il fallait
bien respecter leur tirant d’air.

Des lors ressortit 'option d’'un deuxieme pont a trans-
bordeur a Nantes, qui n’était autre que celui auquel « les
Transbordés » avaient pensé... des 2008.

Bien évidemment, I'idée n’avait pas été intégrée dans
la campagne des municipales de 2014, elle aurait ajouté
a la confusion... La ville de Rezé fit bien valoir qu'un
tel ouvrage, mieux placé dans la ville, au centre du Ver-
nian Loop, représenterait, au plan touristique, une
concurrence pour Chantemoult, mais les bureaux
d’études spécialisés, consultés, pensaient exactement le
contraire. Le transbordeur de la Madeleine, tout comme
la Tour Eiffel, serait vite voué a la saturation touristique
et, jouant le role d'un produit d’appel, induirait un regain
d'intérét pour son homologue aval. A quoi les ingénieurs
de la ville ajoutaient que le transbordeur n’avait jamais été
imaginé définitif a cet endroit, qu'il serait fatalement un
jour détroné par un tunnel. Les élus rezéens étaient fu-
reux.

Rendre sa splendeur au quai de la Fosse

En conclusion, il fallait maintenant imaginer le dé-
montage du transbordeur, mais stirement pas avant 2022,
date de la mise en service du franchissement aval, et de
préférence a la livraison du tunnel au méme endroit, soit
au plus tot en 2026. Mais on le mettre ? A I'emplace-
ment initialement prévu par les Transbordés ? Les en-
combrements du quai de la Fosse ne sauraient attendre
des échéances si lointaines.

On n’avait jamais imaginé, a propos de la seule fonc-
tion déplacements entre le quai de la Fosse et I'Tle de
Nantes, qu'un transbordeur efit pu tout résoudre a lui
seul, 2 cet endroit et si tard. Il n’était pas question qu'il ra-
ioute des flux automobiles de I'lle et, de ce fait, sa na-
celle était tres différente de celle de Chantemoult.
Congue pour accueillir toutes les quatre minutes un
Transport a haut niveau de service (Type Chronobus ou
Busway) plus 12 voitures, 50 vélos et 200 piétons, il ne de-
vait délester Anne-de-Bretagne qu’a concurrence d'un
tiers de son trafic. Si ceci était suffisant pour la pointe de
I'lle de Nantes, la circulation sur le quai de la Fosse res-
terait trés dense. Et 'hypothese d’affecter le tunnel de
Chantenay aux automobiles ne pourrait pas, de toutes
facons, se concrétiser avant 2023, lorsque le contourne-

La plaisance explosait a
Nantes. Les pontons
installés en 2012 et en
2014 s'étaient vite reveles
insuffisants.
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Le film des événements

2014 : décision de Nantes Métropole en faveur d'un pont a transbordeur en-
tre Chantenay et Trentemoult.

2016 :
2017 :
2017
2017 :
2018 :
2018
2019

livraison du pont dit « Chantemoult ».
élargissement de la zone d’évitage de Trentemoult.
: premiére tranche de la marina de Trentemoult
livraison du nouveau quai Saint-Louis (croisieres).
note d’alerte de la Direction des déplacements.
ouverture du Vernoscope.

. ouverture de I'espace Audubon.

2019 : décision pour un tunnel remplacant le pont a transbordeur a I'horizon

2027.

2019 : décision pour un pont a transbordeur sur le nouveau bras de la Ma-

deleine:

2019 : premiere tranche de la tranchée couverte quai de la Fosse.

2021 : inauguration du pont a transbordeur, bras de la Madeleine.

2022 : deuxieme tranche de la tranchée couverte quai de la Fosse.

2022 : ouverture du pont aval « Cordemais ».

2027 : mise en service du tunnel Chantemoult et démontage du pont a

transbordeur.

2028 : remontage a Rezé du pont a transbordeur.

Un pont transbordeur
Jacques-Demy pour faire
pendant a lautre, baptise
Jules-Verne.

ment nord par fer serait ouvert. ..

Pour couronner le tout, le programme électoral de
2014 avait comporté une promesse tres difficile a tenir :
rendre au quai de la Fosse sa splendeur d’antan. Les-
pace, nettoyé, débarrassé de quelques scories, était promis
a devenir apaisé, arboré, et la circulation, comme celle du
centre, réservée aux véhicules riverains et prioritaires,
aux cycles et piétons. Des simulations vertes s'inscrivant
dans le « parcours de la diversité », faisaient réver les
Nantais.

Facile a dire... Les éleves architectes de I'Ecole dar-
chitecture, apres avoir planché sur la question, préconi-
serent d’enterrer la plupart des flux de transit jusqu’au
débouché du boulevard René-Coty. Un premier trongon
de tranchée couverte fut livré en 2019. Cette année-la
fut aussi celle du lancement des travaux du deuxiéme
transbordeur, et le tourisme a Nantes augmenta d'un
coup de 35% sans autre manifestation spéciale.

Avec le recul, ¢’est donc bien cette note de juin 2018
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qui précipita les choses. Comme on ne pouvait pas encore
démonter Chantemoult, on décida des 2019 de lancer les
études « tunnel » pour une livraison en 2027, et celles
d’un nouveau transbordeur pour le bras de la Madeleine
a inaugurer... demain matin, 1¢ septembre : nouvelle
campagne, nouvelle mandature. ..

Avec six ans de retard sur le Plan de déplacements
urbains 2010-2015, on honore enfin le point d'interro-
gation qui avait été placé sur la carte de la page 56 du
document officiel de I'époque par les responsables de
I'équipe de Jean-Marc Ayrault. Il est question de I'appe-
ler Jules-Verne.

Mais que faire du transbordeur Chantemoult lorsqu'il
sera démonté, en 2027 ?

La réponse nous est venue du Sud-Loire, qui entre
dans la danse ; le trafic sur le pont des Trois-Continents,
otl passe aussi le tram, est devenu tres dense, d’autant
plus que le regain d’activités fluviales sur la Loire tend a
occuper tout le quai Wilson. Les habitants de I'Tle de
Nantes se plaignent du retour de flux industriels en-
combrant les acces de leurs immeubles, que I'urbaniste
Marcel Smets, dix ans plus tot, leur avait vendus comme
des lieux a I'avenir bucolique. Ils exigent un chronobus
vers le sud. Ils veulent aussi rejoindre facilement leur
marina sur la rive d’en face. Bref, ils réclament eux aussi
un pont a transbordeur ! Rezé devra tout de méme at-
tendre 2028 pour que soit remonté et adapté celui de
Chantemoult.. Les Rezéens, qui se glorifient de 'ouvrage
d’art depuis cinq ans, le conserveront encore sept ans.
Ensuite, renommé pont Jacques-Demy, il fera pendant
a Jules-Verne .

Ce jour-la, 1a-haut, ce cher Ferdinand Arnodin, I'in-
venteur des ponts transbordeurs, dansera la gigue et se
frottera les mains... Son vieux réve de deux ouvrages, un
pour chaque bras de la Loire, sera devenu réalité. Mais
pourquoi donc a-t-on mis la charrue avant les beeufs ?
On aurait gagné un temps précieux en commencant par
le tunnel, et on n"aurait pas eu a payer des millions pour
le déplacement ...

Mais on n’a pas encore inventé la machine a remon-
ter le temps et a effacer les gachis.... m



