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Et si on refaisait ’histoire
de Nantes / Saint-Nazaire?
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Débattons aussi
de I'identité... nantaise




« Toutes les navigations imaginables — bien au dela
de celles de Jules Verne — trouvent complaisamment leur
point de départ dans cette ville aventureuse ». A Tinstar de
Julien Gracq, il ne manque pas d’auteurs pour chanter
cette ville ni d'édiles pour dire qu'ils 'ont comprise. Pour
cela ils vont chercher des « médiateurs »: Breton, Va-
ché, Arthur Young et le peintre William Turner, ou en-
core Stendhal. Excellent.

Mais a-ton seulement essayé de savoir ce que les habi-

tants eux-mémes en pensent, ceux qui n'ont lu ni Young ni

Gracq? Aton tenté de faire exprimer le non-dit, ce que les
Nantais, dans ce tourbillon de I'évolution d’'une grande
cité, peuvent reconnaitre comme leur, s'approprier, ac-
cepter? Ot sont les études dirigées par des universitaires,
qui indiqueraient la profondeur des sillons tracés par I'his-
toire? Des générations de décideurs n'ont-ils pas, avant
tout imposé leur vision ou leurs projets? Certains de ceux-
ci furent-ls seulement, avant leur lancement, un tant soit
peu validés par une approbation populaire?

En bref, qui imprime sa marque sur la ville, marque
qui survivra des siecles durant? Le peuple citoyen arrive-
tl parfois a définir sa vision, peutil méme faire part de ce
qui lui parait inacceptable ? Le citadin est-i] capable d’an-

ticipation? Que sait-on de sa ca-

pacité de projection critique qui

n’est souvent relayée que par le

courrier des lecteurs des quotidiens ou les refus d’asso-

ciations dites « de défense », quand il est déja trop tard ?
Le moteur de I'élu est souvent son utopie, mais en

quoi celle-ci est-elle superposable a des attentes ci-

toyennes? Bref, la ville, qui a des attentes d’avenir, 2+

elle aussi un esprit qui peut dire oui ou non?

L’opinion dispose tout de méme de quelgues
moyens:

1. L’expression directe : presse, radio, télévision. cour-
rier des lecteurs, micro-trottoir, interviews, comités de
quartier... Trop souvent il s'agit de moyens proposés tar-
divement et qui permettent surtout de manifester une
opposition alors que les édiles ont déja fit leur choix.

2. Les médiateurs ou relais: les journalistes, écrivains,
universitaires, leaders d’opinion, parfois regroupés dans
des concertations comme les Conseils de développement
des grandes métropoles, et autres think tanks, associations
constructives ou défensives. C'est une élite. Les bonnes
volontés qu’'on y trouve ne sont souvent pas suffisamment

YVES LAINE est membre du
Conseil de développement
de Nantes Métropole. Il est
depuis peu (e nouveau pré-
sident de I'association Les
Transbordés.
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Lidentité d'une ville est le
résultat de siecles de frot-
tements humains.

Et si la question de la des-
fruction du pont transbor-
deur se posait aujourd hui,
que déciderait-on?

organisées. Ce ne serait d’ailleurs pas forcément dans I'in-
térét des politiques. Mais ces élites ne sont pourtant pas
inutiles car le pouvoir s'appuiera sur leurs travaux.

Les hommes de pouvoir, €lus politiques ou grands pa-
trons, parfois alliés, parfois opposés, mais toujours puis-
sants; souvent hantés par I'obsession de marquer leur ter-
ritoire par un monument, une doctrine, un concept.

Doit-on en rester 1a? Se contenter de sanctionner les
élus tous les six ans? Le systeme estil perfectible ? Existe-
til des méthodes complémentaires de nature 2 faire émer-
ger des attentes vraiment représentatives voire populaires?
Quelles sont les limites de ces méthodes?

Meéme si I'urbanisme est forcément mouvement, il
existe un lien ténu entre la démocratie et le maintien de
I'identité, qui est la résultante de siecles de frottements
humains. En dehors de la sanction des urnes et de I'analyse
des réactions diverses de la société civile, une bonne ma-
niére de connaitre 'opinion réside dans des sondages bien
faits qui ne porteraient pas sur l'acceptation a posteriori de
tel ou telle mesure ou équipement, mais qui permettraient
plutot de répondre a deux questions essentielles:

- Quelle est 'orientation mentale de la ville vis-a-vis de
tel grand sujet?

- Comment I'élu doit-il respecter l'orientation iden-
titaire ainsi révélée?

Dans ces recherches on fera beaucoup appel au res-
senti, 4 I'attachement, voire & 'émotion; en conséquence
les themes d’enquéte seront forcément larges: un mar-
quage de société. A titre d’exemple on pourrait évaluer le
degré de conscience et d’attachement d'une ville comme
Nantes 4 sa nature industrielle ou encore marchande, in-
tellectuelle, maritime et fluviale, européenne, bretonne. ..

Seule la derniére citée a jusqu’ici donné lieu & de mul-
tiples analyses ou sondages. Les autres restent assez mal
connues. Sont-elles moins importantes? Que se passerait-
il si la ville tirait un trait sur son héritage industriel, fluvial
ou maritime ? Notre cité I'a d’ailleurs fait, lorsque furent
comblés les bras de la Loire et de I'Erdre, que fut sup-
primé sans état d’'ame son caractere « vénitien ». On en
connait le traumatisme. Quelqu'un peutil dire ce que
serait le notre aujourd’hui dans un cas semblable ? Etsi la
question de la destruction du pont transbordeur — en ima-
ginant qu'on l'ait préservé — se posait aujourd’hui? Clest
pourguoi. modestement, nous avons choisi d’approfon-
dir le théme maritime; avec un sondage.
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Lidée nous en est venue a propos du dossier des fran-
chissements de la Loire traité dans les Plans de déplace-
ments urbains de Nantes Métropole pour les décennies
2001-2010 et qui se repose avec le Plan 2011-2020. Pourle
premier plan, les réflexions portaient sur les ponts en amont
des existants — aujourd’hui Eric-Tabarly et éopold-Sedar-
Senghor en construction - ainsi que sur des franchissements
plus a l'aval, entre le pont Anne de Bretagne et celui de
Cheviré. Lors de la saisine du Conseil de développement en
septembre 2004, celui-ci avait jugé indispensable 'étude
d'un franchissement (éventuellement mobile) du brés de la
Madeleine. Méme si, sur 'option pont ou tunnel entre
Rezé et Chantenay, il avait préféré ne pas trancher.

A partir de 12 une certaine émotion s'était emparée
de nombreux Nantais: si un pont bas et fixe devait s'im-
poser entre le Hangar a bananes et le quai Ernest-Re-
naud, ou plus en aval, toute activité maritime se verrait an-
nulée  jamais sur 2 km de rives ou plus. ..

Les Nantais — pas seulement les riverains des quais —
qui ont vu disparaitre, un moment, toute activité maritime
dans cet espace-source de Nantes, puis ont découvert avec
sympathie quelques résurgences (le Belem, le Mailleé-
Brézé, les grues, les navettes fluviales, les pontons de plai-
sance, les cales de lancement, le Saint-Michel 11, le départ
de la course Solidaire du chocolat...) accepteraient-ils
une évolution inverse? Un panel représentatif se mon-
trerait-il attaché au caractere maritime de cet espace-la?
Quelle représentation s'en feraient des sondés?

A la suggestion de I'TUT Gestion des entreprises et
des administrations de Nantes, un groupe d’étudiantes
en marketing s'est intéressé aux questionnements de I'as-
sociation Les Transbordés'. De prime abord on établit
que le but du sondage ne serait pas I'opportunité de tel ou
tel franchissement, mais le constat de I'attachement —
ou non — 2 des valeurs décrites et ses conséquences. Toute
proposition technique ultérieure devrait forcément en
tenir compte. Un questionnaire fut donc établi et admi-
nistré 2 543 personnes (80 % dans la rue, 20 % par In-
ternet) entre décembre 2008 et mars 2009 2.

1. Assaciation pour la promotion d’un pont transbordeur et d'un espace « Jules Verne »
entre les rives du bras de la Madeleine.

www.lestranshordés.fr . Voir la contribution de Paul Poirier dans Place publiquen® 15
2. Le panel est globalement représentatif de la population urbaine nantaise selon
les critéres des sexes, des Ages et des catégories socioprofessionnelles. Les deux rap-
ports peuvent étre consultés aupres de ['association.



«L'espace source» de Nantes

Au préalable, il était exposé aux sondés que la re-
cherche portait sur le ressenti vis-a-vis du bras de la Ma-
deleine (aval du Pont Anne de Bretagne jusqu’a la Pointe
de I'Mle, ses deux rives, et les espaces immédiatemnent der-
riere). Nous I'appelons 'espace-source de Nantes, celui
qui a donné sa prospérité a la ville.

La vision du passé

Pour expliquer le passé, nous avons choisi un visuel qui
rassemble tout 'espace des deux rives dans ses compo-
santes industrielles (les chantiers) et commerciales (na-
vires, trains, monuments du patrimoine. Ceux-ci (Saint-
Louis, cathédrale, le Pont a transbordeur), sont dans le dé-
cor mais ne dominent pas.

Volontairement nous avons renoncé a choisir I'époque
des grands voiliers, craignant que 'appel au romantisme
ne fasse dévier I'analyse. Il s'agit ici d'une toile de Brenet
(vers 1950)

Les sondés sont interrogés sur les images associées:
port maritime, circulation, commerce, chantier, bruit.
Ensuite, on mesure I'impact de cet espace sur Nantes
(important, peu important...) et 'orientation de I'image
(positive, négative, neutre).

Dans les réponses, I'image rémanente du passé est
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Les composantes industrielles et commerciales du passé maritime nantais sont montrées dans cette toile de Brenet

celle d'un port maritime actif (67 %) et du négoce qui va
avec (37 %). Suivent les chantiers navals (31 %) et le
pont transbordeur (19 %), seuls éléments 2 étre vraiment
identifiés. Le tohu-bohu, la pollution, la dangerosité, qui
accompagnaient toutes ces activités, ont été oubliés.

L'impact de ce passé sur le développement de Nantes
est considéré comme tres fort (73 %) et affecté d’une
image positive pour 66 % des sondés contre 14 % qui en
ont une image négative.

Le ressenti du présent

La aussi I'image devait étre aussi neutre que possible,
lumineuse sans trop, montrant la réalité objective.

Les questions portent sur ce que I'on voit: espace en-
combré par la circulation? Port abandonné? Friche in-
dustrielle ? Espace valorisé de manifestations culturelles,
de loisirs?

Une question est ensuite posée sur la qualité des amé-
nagements (culture, restauration animation nocturne,
tourisme, portuaire/navigation).

Enfin il est demandé de choisir parmi plusieurs projets:
port de plaisance, reprise de l'activité portuaire, grand
projet architectural & vocation maritime, manifestations
de prestige, liens avec Jules Verne, autres. Un ba-

Les deux tiers des sondés
ont une image positive du
passé maritime de Nantes.
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Contrastant avec le tableau de la page précédente : ce que Uon voit aujourd hui

Les réponses font apparai-
tre un faible niveau d'in-
formation sur les projets
de Nantes Métropole.

layage assisté essaie de faire émerger les projets dont les
sondés ont pu entendre parler: grandes opérations im-
mobilieres, déplacement du CHU, nouveaux franchis-
sements, développement SNCF, ligne 5 du tram ou bus-
way, barge Flahault, autres. ..

Les réponses d'un sondé sur deux font état d'un port
abandonné (42 %) et la zone en face (I'fle de Nantes)
est qualifiée de friche industrielle (50 %). Pourtant les
loisirs et la culture redressent la téte (38 %). Le méme
sondage, s'il avait été réalisé avant la transformation du
Hangar  bananes, avant Estuaire, I'Eléphant et les Ma-
chines n’aurait probablement pas donné ce résultat. C'est
donc encourageant.

Sur les aménagements existants, on ne s'étonnera pas
de voir que les deux tiers des sondés citent les animations
nocturne, touristique et culturelle. Enfin les sondés notent
que presque rien n’'est fait pour permettre la renaissance
d'un role maritime. I'enquéte ayant précédé trois évé-
nements symboliques, le lancement du Saint-Michel 1, la
seconde édition d’Estuaire et le départ de la Solidaire du

Chocolat, pent-gire le jugement est-il un peu injuste.
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En tout cas, parmi les aménagements qu'on souhaite-
rait voir sortir de 'ombre a court terme, les sondés citent:

- Un vrai port de plaisance dans la Loire: 51 % (le pro-
jet de bassin de Chemetoff ne semble pas connu, mais ac-
cepté car complémentaire)

- Des manifestations de prestige (42 %)

- Un grand projet architectural et maritime (39 %)

- Un lien fort rattachant cet espace a Jules Verne (28 %)

- Une reprise d’activité portuaire sous une forme non
précisée (23 %)

La prise en compte de 'avenir

Deux visuels identiques sont présentés et chaque image
est complétée par une fiction: une fiction terrestre, avec un
pont bas, une vedette & moteur et un tramway; une fic-
tion plus maritime avec des voiliers et un pont transbordeur.

Les sondés doivent choisir et dire pourquoi. Les en-
quéteurs répondent aux questions techniques posées (tra-
fics acceptés par le pont fixe (tramway, tous véhicules)
et par la nacelle du pont transbordeur (piétons, autos,
deux-roues, bus)...

Les réponses font apparaitre un niveau d’information
bien faible sur les projets de Nantes Métropole: 37 %
des sondés sont incapables, sans assistance, de citer un
seul projet.

Avec assistance, les projets dont ils ont entendu parler sont:

-Laligne 5 du tramway, pour 37 %

- Les grandes opérations immobilieres pour 33 % (En-
core que la plupart n’en voient pas sur I'aval de Ifle et que
le sigle Samoa ne soit jamais cité)

- Le déplacement du CHU (31 %)

- Des nouveaux franchissements de Loire amont (29 %)
11 'agit bien stir des deux ponts (Tabarly et Senghor) dont
la presse avait encore peu parlé au moment de I'enquéte.

Le choix entre les deux visuels? Celui qui représente
un paysage maritime est plébiscité: 68,5 %.Moins d'un
tiers des sondés seraient satisfaits avec un pont fixe et un
tramway passant dessus: 31,5 %. Les commentaires as-
sociés a la réponse majoritaire mettent en avant les as-
pects esthétiques et pratiques (architecture aérienne, ceu-
vre d’art, alliance passé/modemnité, avenir, retour des ba-
teaux, valeur ajoutée pour la ville, rappel de I'histoire). Les
mots associés 2 la modemnité sont en nombre égal a ceux
qui renvoient a la nostalgie, au passé et a I'histoire. On
constate une véritable réconciliation autour du projet.
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Deux images de synthése proposées aux sondés : une fiction «terrestre» avec un pont bas, une vedette @ moteur, un tramway;
une fiction «maritime» avec des voiliers et un pont transbordeur.

Le croisement intergénérationnel des réponses révéle
aussi que toutes les tranches d’age, toutes les CSP sont
convaincues de la pertinence du projet.

Les commentaires qui défendent I'idée d'un pont clas-
sique bas portent en général sur I'aspect pratique lié a la
circulation automobile : « plus fluide », « moins de bou-
chons ». Le passage du tramway est cité par quelques-
uns, mais ces quelques commentaires sont noyés dans
le flot de ceux qui sont favorables a la voiture particu-
ligre, bien que n’imaginant ni I'aval ni 'amont de ces
flux nouveaux.

Enfin ces mots clés nous révelent une découverte:
celle d'un non-dit vernien. Les sondeurs n’étaient pas pré-
parés a analyser les nombreux commentaires relatifs 2
I'insuffisance de Jules Verne dans la communication nan-
taise. Il y a 1a une mine a creuser.

La combinaison des observations faites par une po-
pulation d’adultes et représentant plus de 500 avis spon-
tanés (remplis au cours des Rendez-vous de I'Erdre) avec
le regroupement des mots-clés évoqués dans I'enquéte
donne des résultats tout a fait cohérents quant 2 I'appré-
ciation de la vocation de I'espace dont nous parlons.

Dans le futur, le périmetre de I'ancien port de Nantes,
notre espace-source, pourra étre de nouveau apprécié si:

Il retrouve une nature maritime, méme si celle-ci, par
la force des choses, doit se voir différente, car plus lice
au tourisme. Le pont apparait comme un marqueur du
port et de la ville.

ATappui, les raisons liées 4 Ihistoire ou 2 la nostalgie
ne sont pas majoritaires. Les themes esthétique-avenir-
modernité-transbordeur reviennent plus souvent que les
notions de patrimoine ou d'histoire, et les avantages éco-
nomiques sont trés souvent cités.

Le tiers de sondés qui vote plutdt pour un pont clas-
sique, soit parce qu'on peut y mettre un tramway, sur-
tout parce qu'il juge qu'il facilitera le trafic automobile,
enfin parce qu'il croit le pont transbordeur plus cher, se
voit néanmoins convaincu des performances du systtme
« transbordeur ». Les sondés ont de la peine  rendre
tangible ce fait inéluctable: des visions plus durables sont
nécessaires: un pont classique fixe, s'il peut résoudre des
problemes de bouchons immédiats, entraine forcément
d’autres blocages a l'intérieur de I'ile.

Reste enfin, bien stir, & définir plus précisément ce
qu'on entend par avenir maritime au 21¢ sizcle. Le nom-
bre d'associations qui réfléchit sur ce sujet — et qui de-
vraient étre mises 4 contribution — devrait nous laisser
optimistes. Ce pourrait étre une vocation de Place Pu-
blique de pousser une démarche en vue d’analyser ces
sujets riches, qu'il s'agisse de croisieres, de construction na-
vale, de musées, de tourisme dédié, de manifestations
nautiques, de transport.

L'esprit du lieu s’y préte.

Reste a définir ce quon
entend, au 21° siecle, par
avenir maritime.
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