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PAUL POIRIER, architected.p..g. dirge une PME. Son entreprie, située dans le quarter Bellevue & Nantes intervient dans
des opérations de réabilitation ou de création de batiments sur Nantes et sa région. Marin confirme, il est également pré-
sident de {'assaciation « Les Transhordés »

L'enjeu du pont ultime & la pointe de Ile dépasse le
cadre du bras de la Madeleine, c'est 'avenir maritime
de Nantes qui est en jeu.

A Nantes, le pont 2 transbordeur a laissé une em-
preinte profonde dans la mémoire urbaine au point d'en
devenir un mythe fondateur,

Aujourd'hui, les voitures sont chassées du ceeur des
villes, les circulations douces reviennent et les transports
en communs se développent. La montée de 'angoisse
énergétique et la réconciliation nécessaire avec notre en-
vironnement rend le débat possible: est-l opportun de re-
créer ou non un nouveau pont A transbordeur a Nantes
et dans d'autres villes du monde? Enthousiasmes et sar-
casmes § entrechoquent sans qu'il y ait une analyse pro-
fonde des problématiques. L'actualisation d'un concept
de pont a transbordeur comme « porte » de la ville vers le
monde est-¢lle aujourd’hui souhaitable ou non, et en
cas de réponse favorable, en se fixant quels défis techno-
logiques?

De I'eau, des bateaux et des ponts

L'Ame de Nantes, c'est son fleuve, la Loire. Le fleuve
enfante la ville en cognant contre le granit du sillon de
Bretagne d'ott jaillit un fourmillement de rivieres. Il y a
peu de temps encore, le plan de Nantes ressemblait 2
une gengse; un mélange de terres et 'eaux vives imbri-
quées. :

Historiquement, le Nantais est marin ou commer-
cant. Ou les deux. Il entretient avec ses riviéres une re-
lation ambigué: Il s'est rapproché de I'eau pour navi-
guer, pécher, se déplacer loin dans les terres mais égale-
ment partir 3 la découverte du monde. 11 construit ses
bateaux sous les contreforts du sillon. Mais ce mariage
avec l'eau n'est pas tranquille : inondations, ponts « mau-
dits » emportés par les crues, odeurs, entretien cofiteux des
rives, quals, ponts. Les siecles se suivent mais les pro-
blemes se ressemblent: comment domestiquer tant d'eau?

Dex sigcles durant, une seule ligne de ponts saute 3
cloche-pied le gué des prairies alluvionnaires.
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Le pont est d'abord et tou-
jours un croisement entre
deux flux, celui du trans-
port maritime et fluvial,
celui du franchissement.

La Loire est un fleuve agité qui contient le dévelop-
pement urbain et la cité se développe dans un premier
temps au Nord, sur la rive droite. L'expansion de la ville va
cependant enjamber le fleuve et le dépasser en disciplinant
ses iles ou « prairies ». Nantes est devenue un port im-
portant et les bateaux de toutes tailles s'alignent proue a
poupe sur des centaines de metres de quai. Les chantiers
navals de Nantes sont la fierté de la ville et celle-ci ré-
sonne des industries qui s’y affairent sans cesse. Les po-
pulations ouvrieres doivent désormais traverser le fleuve
pour aller travailler sur les chantiers et industries de la
prairie aux Ducs, en face du quai de la Fosse. II faut créer
un nouveau pont pour diminuer la distance a franchir.
Pour autant, mettre un pont sur le Bras de la Madeleine
en aval de Feydeau est inimaginable: Nantes doit étre ac-
cessible a tous les navires, quel que soit leur tirant d’air.

Comment faire?

Un moment magique

dans I'histoire des ponts

C’est la problématique de toutes les villes d'estuaire. Le
pont est d’abord et toujours un croisement entre deux
flux, celui du transport maritime et fluvial, celui du fran-
chissement.

Ferdinand Armodin propose 2 Nantes le concept du
pont a transbordeur qu'il a déja testé avec succes a Bilbao
et dans d’autres ports: deux pylones en vis-a-vis portent une
poutre métallique a une cinquantaine de meétres de hau-
teur au-dessus du fleuve, une nacelle suspendue a des
cébles coulisse sous la poutre d'une rive a l'autre, c’est
le chemin de fer a I'envers.

Plus d’'une centaine de personnes peuvent alors étre
transportées en une minute sur cette chaussée mobile
qui survole la Loire en un vol horizontal. La nacelle est
testée a 86 tonnes de charge utile avant son inaugura-
tion, le poids de plus 1000 personnes! La charge habi-
tuelle est cependant stabilisée 4 une quinzaine de tonnes.

Pendant un demi-siecle, le pont encadre la vie nantaise
et fait de la Loire un tableau toujours changeant, mar-
quant la mémoire de tous de facon inaliénable. L'eau
elle-méme respecte enfin ce pont qui ne la touche pas,
mais 'effleure seulement du souffle léger de sa nacelle.
Le pont n’est plus un pilori sur les épaules du fleuve mais
un ouvrage de dentelle aérien et vivant. Les battements de
la nacelle font vivre le coeur industrieux et fier de la ville.
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Les rives dialoguent sans cesse de cette pulsation méca-
nique ou la foule s'impregne de son fleuve.

Le pont est vivant et il symbolise bien la ville: deux
grues marines se faisant face, promenant une nacelle dé-
corée comme une buvette festive, et en haut, accessible
par huit étages d’escalier, une passerelle vertigineuse qui
va vite attirer les promeneurs, leur donnant un point de
vue incomparable pour s'approprier la ville et'embrasser
totalement du regard. Le pont a transbordeur devient
I'attraction de Nantes, sa marque, un repére qui rend la
ville familiere, lui donne son sens. Gigantesque portique
de métal, le pont est la grande porte de la ville, celle
qu’on pousse pour sortir vers la Loire, vers le large et le
monde. Celle qu'on franchit au retour quand le corps et
le navire ne font plus qu'un, repus de vents, de houles
et du chavirement des horizons.

Le pont & transbordeur est Nantes, Nantes est un pont.

Maritime ou terrestre:

quand Nantes hésite

Mais I'eau n’est plus aimée. Elle est chassée de Nantes
qu'elle a animée pendant des siecles. Il faut plus d’hy-
giene, toujours plus de franchissements. Il devient né-
cessaire de gommer les bras de Loire et d’effacer 'Erdre
du cceur de ville.

Puis, en 1958, apres des centaines de milliers de pas-
sagers transportés, des milliers de souvenirs ancrés dans les
mémoires, le pont a transbordeur de Nantes s'arréte et
disparait en méme temps que les tramways. La voiture
est reine: c’est chacun pour soi.

Nantes donne son nom 2 la seule ile qu’il lui reste,
conglomérat des précédentes. L'lle de Nantes est née.
Dans ce qui est devenu un combat, la terre et I'ordre ont
gagné sur I'eau et la ville oublie son fleuve et ses rivieres
apres les avoir sabordées. Le départ des chantiers et des ba-
teaux, le port et ses activités qui filent a 'anglaise vers la
mer laissent la ville amnésique et doutant d’elle-méme.
Quand elle ouvre ses fenétres vers ses quais, elle ne trouve
qu’'une Loire vidée de ses navires, un ciel vidé de ses
grues et de son pont. Le large a perdu sa porte.

Entre-temps, la modernité s'installe, exclusive. Le
passé n'a plus la cote dans la ville. Celle-ci doit étre fonc-
tionnelle, comme une machine a vivre. La mémoire est
interdite, taxée de nostalgie et donc maladive. Comme si
demain se faisait sans hier. Un lien pourtant si ténu les sé-
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pare. Le fleuve n’anime plus la ville: il est devenu in-
congru dans un décor qui se batit sans lui. La rue est
prioritaire: le pont n'en sera qu'un artifice que l'on ten-
dra de plus en plus pour qu'il prolonge la rue. Les ponts
seffacent et viennent écraser le fleuve qu'ils découpent en
tranches anonymes.

Il 'y a plus I'équilibre subtil entre la circulation du
fleuve et celle de la terre.

L'lle de Nantes est transformée en un immense es-
pace a urbaniser, et cela tombe bien, puisque la ville doit
se densifier, inéluctablement. Les populations amenées
sur cette espace devront bien en sortir et y revenir! Il faut
des ponts, encore des ponts, pour coudre 2 la ville cette ile
d’1les longtemps rebelles, I'intégrer dans un schéma de
transports urbains qui nécessite enfin le pont ultime, ce-
lui qui reliera la pointe de I'tle 4 Chantenay.

Mais, en ce lieu « mere » de Nantes, le pont serait
comme une agrafe massive, le barrage visuel qui nous
couperait définitivement de la vue sur fleuve, sur Tren-
temoult, de I'écrasante lumiere du matin jusqu’aux feux
de fin de journée, alors que le soleil a déja passé Sainte-
Anne et que les quais respirent enfin. Adieu 'ouverture sur
le monde, adieu I'appel du large entre réve et mémoire de
ce que nous avons ét€ et ne serions plus jamais: des voya-
geurs.

Barrage ou porte, quel sera le choix pour cet ouvrage
qui pourrait réunir les qualités suivantes: ouverture, rayon-
nement international, attractivité, réconciliation de la
mémoire et de la modernité, identité forte, respect des
flux maritimes et fluviaux, audace technologique, sens
retrouvé de la ville?

Apres I'éloignement et I'oubli, apres I'hésitation, vient
de nouveau le temps de I'ouverture vers le large. Les ho-
rizons qui nous appellent ne sont pas les mémes, mais
nous devons reconstruire la porte symbolique pour les
atteindre, parce que le défi qui nous attend est toujours le
méme: quitter nos rives familieres pour atteindre d’autres
rives, non pas en conquérants mais en voyageurs avides de
connaitre A ce qui est autre, de mieux connaitre l'autre,
le différent, et revenir riche de son amitié et de sa diffé-
rence.

Rester terriens ou redevenir maritimes, voila le vrai
défi. Il ne s'agit pas de choisir un ouvrage, pont a trans-
bordeur ou autre, il s'agit que 'ouvrage exprime, sym-
bolise ce que nous sommes: des marins, des voyageurs.

Le pont de I’équilibre parfait

Le nouveau pont a transbordeur peut étre ce formi-
dable symbole. Nantes, la ville des ponts doit étre de nou-
veau signifiée par un pont.

Imaginons-le. C'est de nouveau le pont de I'équili-
bre parfait entre les flux: ceux qui courent sur le fleuve et
ceux qui le franchissent, sans que I'un prime sur l'autre et
le méprise.

La transparence est totale, le pont ne trouble pas I'ho-
rizon mais I'encadre de nouveau, plus haut qu’a 'ori-
gine, parce qu'il s'avance plus en aval sur le fleuve, juste
avant le Hangar a bananes et la zone d’évitage des na-
vires. Ses pylones s'élancent 2 100 metres de haut. Peut-
étre ceux dorigine, plus épurés. Mais un autre langage est
possible, celui de la construction maritime: des mats qui
montent verticalement puis s'inclinent légérement 'un
vers I'autre. Pour les retenir, des barres de fleche les rai-
dissent, déportent leur tension vers des haubans tenus en
arriere par des vergues.

A 60 métres de hauteur, les pylones soutiennent une
rue aérienne en forme d’aile d’avion dont la longueur
est de 260 metres environ sur 14 metres de large. On y ac-
cede par des ascenseurs transparents qui montent le long
des mats.

La rue aérienne comporte un longeron central a I'abri
de l'air et de la pluie. A Textérieur, deux larges coursives
permettent de se tenir en plein-vent. A toute heure du
jour, au lever comme au couchant, c’est la promenade
mythique de Nantes, un mélange de ballade sur les rem-
parts & Saint-Malo et de promenade des Anglais & Nice.
Le point de vue est extraordinaire sur toute la ville en
amont et sur la Loire en aval. Nous embrassons la ville de
nouveau et la partageons avec ceux que nous accueillons,
au grand air du large.

Au centre et au-dessus de cette rue aérienne, un res-
taurant de 250 couverts avec salon d'affaires en mezza-
nine.

Sous la rue est suspendue une nacelle de 12 metres de
large environ par 20 metres de long qui traverse hori-
zontalement la Loire. Le trafic et poids emporté est celui
d’'un tramway. Le débit est le méme: 6000 passagers en
heure de pointe (250 passagers en aller en moins de deux
minutes).

Le voyage marque la rupture: nous quittons une ile,
nous survolons I'eau qui défile en silence sous la nacelle,

Barrage ou porte?

A quoi ressemblera le
nouveau pont qui devra
relier Ulle de Nantes

a Chantenay ?

Rester terriens ou
redevenir maritimes,
c'est U'enjeu de ce
nouveau pont sur la Loire.

|
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Le projet Jules Verne ?
Tirer du passé de Nantes
ce qu'ily a eu de bon pour
en faire le meilleur de de-
main, non seulement pour
les Nantais, mais aussi
pour tant d'autres villes
d'estuaire.

accélere rapidement et décélere en tout confort. Le tout
ne dure pas plus qu'un simple changement de station
de métro 2 Paris, la poésie de la Loire en plus, et c’est
incomparable.

Pour réaliser ce pont, notre région est experte:: la région
nantaise posséde une concentration de moyens remar-
quables qui nous ont permis d’étre largement présents
dans I'étude du viaduc de Millau.

Les poles de compétitivité nantais sont intéressés par
le projet Jules Verne de nouveau transbordeur a Nantes et
le PGCE (Pole Génie Civil Eco-construction) a déja dé-
posé une demande de labellisation pour celui-ci. De
nombreux verrous technologiques ont été identifiés.
L'étude du pont mettrait environ trois ans et sa construc-
tion est estimée a deux ans. I'étude de rentabilité (trafic
voyageurs, ascenseurs, tourisme de loisir et tourisme in-
dustriel, restaurant, expositions) est en cours.

Les progres et découvertes de l'industrie aéronautique
et de la construction navale doivent profiter désormais
au domaine des ouvrages d’art du domaine Travaux Pu-
blic-Génie Civil. Ce sera le cas dans cette extraordinaire
vitrine technologique des savoir faire régionaux.

Le projet Jules Verne fixe la barre trés haut en ma-
tiere de nouveaux défis: La rue aérienne en structure
mixte treillis métal et coque composite pose les mémes
exigences structurelles et aérodynamiques que 'aile d'un
avion gros-porteur.

Tout comme la rue aérienne les nouveaux pylones
MFC (mats a flambement contrdlé) constitueraient une
premiere mondiale. Le projet déclenche déja l'intérét
d’autres villes d’estuaire a I'étranger.

Le projet du pont integre pleinement la nouvelle fagon
de penser le développement, non pas en terme de cotit
immédiat mais en terme de cofit global, c’est-a-dire cofit
de fabrication + cofit de fonctionnement + cofit d’en-
tretien + cotit de recyclage des matériaux remplacés. Il de-
vra produire lui-méme son énergie dépensée.”

Jules Verne, du nouveau!

« Rien ne s'est fait de grand qui ne soit né d'une es-
pérance exagérée ». Est-il exagéré de penser que Nantes
regorge un jour de navires, qu’elle rayonne dans le monde
entier par son attractivité ? Le projet Jules Verne présente
ce défi exagéré, et de nombreux autres, c’est une utopie
urbaine. Et c’est cela qui rend exaltante son étude.
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En ces temps de crise et de remise en question ma-
jeure du mode de vie, nous I'attendons tous et toutes, en
effet, apres son départ sous la pluie, il y a un demi-sie-
cle. Un demi-siecle de profonde mutation pour notre
ville sortie martyrisée de la guerre, puis choquée par la fin
de ses chantiers navals et le départ de ses derniers ba-
teaux. Une ville hébétée, cherchant une identité perdue
ou a redéfinir, et qui découvre que malgré tout elle attire
par un équilibre que I'on ne trouve pas ou plus ailleurs.
Il y a quelque chose d’étonnant dans cette dualité entre
une attractivité dont elle est presque la premiere éton-
née et le malaise persistant qui lui fait aborder avec pru-
dence ou peur les strates de son passé. Dans le projet
Jules Verne, il y a une dimension de thérapie: tirer de
son passé ce qu'il y a eu de bon pour en faire le meilleur
de demain, non seulement pour nous, Nantais, mais éga-
lement pour tant d’autres villes d’estuaire qui ont besoin
de renouer avec leurs attaches maritimes

Cette métamorphose ne peut se faire dans le déni du
passé, dans le repli sur soi, mais elle ne peut se faire sans
poser les défis nécessaires a sa croissance.

L'utopie est en marche désormais. Elle a les yeux d'un
petit garcon debout sur le quai de la Fosse, dans le va-
carme des navires que I'on construit et des grues qui dé-
barquent les marchandises au cceur de Nantes. Le re-
gard du garcon ne quitte pas 'horizon qui s'ouvre sous ses
yeux et I'appelle vers le large.

Merci Jules, nous continuerons de te suivre.

Vers le large, vers demain.



La vue sur Nantes qu'on avait depuis le pont transhordeur

Le futur pont transbordeur ? image de synthese]




